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Submitted By:  BikeAthens      
  Tyler Dewey  
  Phone:  (815) 315‐3864   Alt. Phone:   
  Email:   executivedirector@bikeathens.com 
 
Project Classification:  Social Well‐Being 
Project Focus:  Quality of Life 
Project Type:  Bicycle or Pedestrian Improvements (Includes Greenway and Rail to Trails) 
 
Previously Submitted and Rejected:  
Continuation Project: Yes ‐ TSPLOST 2018 05‐Oconee Rivers Greenway Project 
 

Project Total Cost: $  9,465,000  
 

Total Operating Cost: $  97,000    
 
 
Project Description: The Tallassee Road Connector Shared Use Path (SUP) calls for construction of a 

10 foot wide shared‐use path on the southside of Tallassee Rd, to run from Mitchell Bridge Rd. to 

Three Oaks Dr.   

 

The Tallassee Rd Connector continues two T‐SPLOST projects and is part of multiple Athens‐Clarke 

County Plans. First, the Tallassee Road Connector is a High Priority Trail as identified in the Greenway 

Network Plan. Second, the Tallassee Road Connector continues the path built as part of the T‐SPLOST 

funded Tallassee Road Bridge Replacement Plan. As part of the bridge replacement, ACC will build a 

path on the south‐side of Tallassee Rd from Weschester to a driveway across the street from the 

Pilgrim's Pride facility (see attachment). Athens in Motion identified the Tallassee Road Connector as 

a high priority transportation segment of the Greenway Network Plan and recommended using the 

next available SPLOST funds to build it. The path will connect neighborhoods, parks, and people. It 

will provide better community health, mobility, and safety. Shared‐Use Paths and trails also have a 

positive economic impact on the community.  

Project Mission Statement/Goals & Objectives:  The MISSION of the Tallassee Road Connector 

Shared Use Path is to provide a safe place to walk and ride a bicycle along Tallassee Road. As the 

Greenway Network Plan says: "The Tallassee Road Connector is a planned street‐based connection 

that will run the length of Tallassee Road from the intersection of Mitchell Bridge to Burney‐Harris 

Lyons Middle School." Based on the recommendation of Athens in Motion, this project will extend 

the trail farther along Tallassee to connect to neighborhoods along Three Oaks Drive. Athens in 

Motion notes: " While all greenways in the 2016 Greenway Network Plan are valuable for both active 

transportation and recreation, a few have been highlighted as priority connections (Table 4‐14) 

because they improve connectivity and fill missing gaps in the overall proposed network, both on‐ 

and off‐street." 

 

The Goal of the Tallassee Road Connector is to create a safe, connected place to walk or a ride a bike 

all the way from the Oglethorpe / Hawthorne Intersection to Three Oaks Dr. Oglethorpe Ave has bike 
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lanes and sidewalks and the lanes and sidewalk continue as Oglethorpe become Tallassee. The 

sidewalks and bike lanes end at the intersection of Tallassee and Mitchell Bridge Rd. The Tallassee 

Road Connector will continue that connection all the way out past Burney Harris Lyons Middle 

School.   

 

Athens in Motion has five main goals, two are Connectivity and Equity. Connectivity aims to "design a 

connected network of low‐stress bicycle and pedestrian facilities." Tallassee Road Connector helps 

meet that goal. This project shares the same OBJECTIVES as the Connectivity Goal of Athens in 

Motion: "Build connected facilities; Fill gaps in the sidewalk network; Improve active transportation 

connections to other forms of transportation, especially transit; Provide active transportation 

linkages to important destinations. The Tallassee Road Connector lengthens and connects to the 

Oglethorpe bike lanes and sidewalks. It makes it easier for folks to get to bus stops for Routes 5, 7, 

and 21, especially for folks east of Whitehead Rd who are not directly served by the bus. It links folks 

to Burney Harris Lyons and Tallassee Forest. The mission is safe streets, the goal is a connected biking 

and walking path. The objective is connected place to walk and ride that get people transit and other 

places they need to be. The best way to do that is a shared‐use path. The Tallassee Road Connector.  

Projected Useful Life of Project:  Concrete Greenways / Shared‐use paths have an estimate life‐space 

of 20‐30 years, but possibly up to 50.  This project includes no bridges.  

To meet the Project Goals & Objectives, when should this project be completed?  It would fantastic 

to time the construction to coincide with the construction of the Tallassee Rd bridge. This would 

create a seamless connection. However, it may not be possible to build the SUP that quickly. If not, 

sometime in the next 5 years.  

The Leadership in Energy and Environmental Design (LEED) Green Building System compliance:  While not 

a building per se, sidewalk and improved walkability align with LEED goals. Particularly, LEED aims to 

promote walkability: "To promote walking by providing safe, appealing, and comfortable street 

environments that support public health by reducing pedestrian injuries and encouraging daily physical 

activity." 

How will this project help meet the Public Safety, Basic Facilities/Infrastructure, and/or Quality of Life 

needs in Athens‐Clarke County?  The Tallassee Road Connector Shared Use Path will provide a safe place to 

walk; since there are currently no sidewalks on this section of Tallassee. In this way, the project acts like a 

sidewalk and is Basic Infrastructure. As a shared use path, the Tallassee Road Connector also provides all the 

benefits of the Greenway. In this way, the project improves the Quality of Life in the community. Creating a 

safe, proceed place to walk and bike also makes Tallassee Road safer for people biking and walk. In this way, 

it improves public safety.  

 

Tallassee Road Connector is identified as a high priority project in both Athens in Motion and the Greenway 

Network Plan. Treat it like a sidewalk for a moment: Sidewalks improve safety, improve mobility, and 

improve community health. According to the Federal Highway Administration, roads "without sidewalks are 

twice as likely to have pedestrian crashes as sites with sidewalks on both sides of the street." For people 

who cannot drive or do not have access to a car, sidewalk provide critical mobility options. Of course the 
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same is true for people who bike. Having a protected space ride dramatically increases safety and will 

encourage people to ride more. Both riding and walking have positive impacts on health.  

How is this Project recommended/included in any approved ACCGOV Land Use Plan, Master Plan, Study, 
Service Delivery Plan, Envision Athens, etc.?  Yes, it is a Priority trail in the Greenway Network Plan. It is a 
priority project in Athens in motion. It is included in Envision Athens by reference. 

Triple Bottom Line Impacts

Positive Benefits for the Prosperity of Athens‐Clarke County:  In addition to the benefits mentioned earlier 

in this application, trails have a positive impact on local economies. In a study of the Silver Comet Trail, the 

trail generated over $30 million in direct recreational and tourism spending. It has a $60 million economic 

impact annual. Trails, like the Tallassee Road Connector and the Greenway network, generate recreational 

and tourism spending. They also have been shown to increase property values and grow the tax base.  

Across the county, trails have been found to generate $4 in economic benefit for every dollar spent. If this 

held true for the Tallassee Road Connector, the shared‐use path would generate over $22 million. Even at a 

2 to 1 return on investment, the Tallassee Road Connector would generate over $10 million economic 

impact. As trails and shared‐use paths increase the quality of life‐‐they also help attract new business and 

employees. Recently Amazon chose new office spaces based in large part of the availability of transportation 

options.  People like living and working in places that provide safe, comfortable places to recreate, exercise, 

and simply get around town. Tallassee Road Connector will make Athens a more attractive place to live.  

Detrimental Impacts to the Prosperity of Athens‐Clarke County:  Depending on the final alignment, Athens 

Clarke County may have to purchase some right of way (using SPLOST funds).   

Positive Benefits for our Citizens and Visitors:  First, people want safe places to walk, ride, and roll. In the 

Athens Wellbeing Project data, households in the Burney Harris Lyons district listed their 3 top desired 

amenities: 1) Walking Paths and Trails; 2) Improved Sidewalks; and 3) Bike Lanes, Paths, and Trails. Out of 

the 14 options, people chose these 3. The Tallassee Road Connector gives the community what they ask for. 

A shared‐use path along Tallassee Road provides a safe walking path and trail. It acts like a sidewalk. It 

provides a safe place to bike.  Effective government provides for citizens' needs. The Tallassee Road 

Connector meets citizen needs.  

Providing more mobility options helps people who do not have access to, or the ability to, drive a car. Not 

every member of every household has access to car. Not everyone can drive, due to either age or disability. 

Providing a safe place to walk or drive makes it easier to walk or take the bus to get around town‐‐to access 
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jobs, schools, or needed services. More mobility options can allow families to save money by reducing 

automotive trips.  

A shared‐use path will have a big impact on Athens livability. More safe places to walk and bike improve 

safety, health, and welfare. Having a safe place to walk and bike decreases the chances of crashes involving 

people walking along the road, or riding as traffic (as legally allowed). Increasing the safety of walking and 

biking will encourage walking and biking. That of course, can improve community health. The increased 

physical activity produced by increased walking and biking can help fight chronic disease. It helps build heart 

health. It fights obesity.  Finally, trails improve the livability by making Athens a more attractive place for 

business and boost the economic profile of the county.    

Detrimental Impacts for our Citizens and Visitors:  If anything, the biggest potential negative impact is 

increased property values and the subsequent increase property tax that adjacent landowners may have to 

pay. This would only happen if the trail increase property values. Athens‐Clarke County may have to 

purchase some Right of Way, which means some property owners may "lose" land. Of course, they would be 

compensated, so it would not be accurate to call it "losing." 

Environmental Benefits, including but not limited to Positive impacts on existing Infrastructure/Systems:   

Creating a safe place to walk and bike will encourage people to walk and bike more. It may also encourage 

people to take a bike or walk instead of driving.  Shifting modes from a personal automobile to walking and 

biking has a positive environmental impact by reducing our reliance on fossil fuels and improving air quality.  

Detrimental Impacts for the Environment, including but not limited to Negative impacts on existing 

Infrastructure/Systems:  There would be land disturbances during construction, and the final trail would 

have a lot on non‐permeable surface. However, the environmental benefits of more walking and biking 

would counter‐act any detrimental impact.  

Positive/Negative Impacts on ACCGOV Departments, Agencies, or other Organizations, if not covered in 

one of the above questions:  Construction of the Tallassee Road Connector would have a biggest impact on 

Leisure Services, as they are in charge of continued maintenance of greenway.  However, this section, as a 

linear shared‐use path, would be easier to keep well‐maintained than off street trails.  Providing a safe place 

to walk and ride would help the traffic operation of Tallassee Road.   
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Project Costs 

Detailed project capital budget costs (to be funded from SPLOST 2020 only): 

Project Costs (round to thousand)  Amount 

1. Land Acquisition / ROW / Easement: $  800,000 

2. Design Fees: (Min.12% of New Const.; 14% of reno,; 16% for LEED  proj.) $   665,000 

3. Miscellaneous Fees: (Min.
Minimum of 3% of Construction Costs – used for permitting, etc.  Utilize
minimum of 10% if land acquisition if necessary.

$   167,000 

4. Fixtures, Furniture, and Equipment (for a facility):
A detailed estimate is preferred – but dependent upon the specific project, utilize
at a minimum $15 to $20 per square foot.

$   ‐

5. Construction: $   5,541,000 

6. Construction Contingency: (10% of the Construction line item) $   555,000 

7. Acquisition of Capital Equipment: $  35,000 

8. Testing: $   167,000 

9. Project Management: (4% of the total budget line items above) $   284,000 

10. Project Contingency:  (10% of the total budget line items above) $   738,000 

11. Public Art: Calculated at 1% of the Construction line item. $   56,000 

12. Other 1:  Tree Replanting $  60,000

13. Other 2: $   ‐

Project Subtotal:  $  9,189,000 

14. Program Management (3% of Project Subtotal): $   276,000

SPLOST 2020 Project Total: $  9,465,000
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Operating Cost

Total Annual Net Operating Costs when Project is complete: 

Only identify additional or net operating costs to be paid by ACCGOV.  Identify the additional or net costs 
needed above ACCGOV's current operating budget to operate the requested project and any additional 
project related revenues that would be generated.  Provide budget costs for each identified category below.  

Operating Costs (round to thousand) 
Estimated Impact for Annual 

Operating Expenditures 

TOTAL PROJECTED REVENUES FROM PROJECT   ‐

PROJECTED EXPENDITURES 

1. Personnel Costs:  from Appendix A 78,000

2. Annual Utilities:

 Gas:

 Electrical:  ‐

 Water:  ‐

 Sewer:  ‐

 Phone:  ‐

 Solid Waste Collection: 2,000

 Other:  ‐

3. Operating Supplies: 2,000

4. Equipment Maintenance: 4,000

5. Facility Maintenance: 2,000

6. Fuel: 6,000

7. Other: Hazard Tree Removal   3,000

8. Other:  ‐

9. Other:  ‐

TOTAL EXPENDITURES  97,000

NET OPERATING COSTS OF PROJECT: $ 97,000

Project Financing

Is the proposed Project to receive funding from source(s) other than SPLOST 2020?  No 
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New Staffing 

Position  Title  Hourly 
Rate 

# of 
Hours
/wk  

#  of 
Positions 

Total 
Annual 
Expense 

Maintenance Worker II  27.17 40  1  56,514
PTNB Park Assistant  13.99 29  1  21,097
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Project Site 

Will the proposed Project require any land, whether existing sites, new site, easements, or Rights of 
Way?   Yes 

Will the proposed Project be on a site currently owned by ACCGOV?   N/A 

Approximately how many acres is available or will be needed for the new facility or Park?  N/A 

Project Location/Address (Existing or Proposed):  Linear project address will vary 

Will the Project require fee simple additional land acquisition?  In some cases it might but mostly R/W 
and easements 

Will the Project require Rights‐of‐Way or Easement acquisition?  Yes but amount is unknown 

















https://gosa.georgia.gov/downloadable-data
http://www.athenswellbeingproject.org/data/















